MARKT PEISSENBERG

NIEDERSCHRIFT UBER DIE OFFENTLICHE
SITZUNG DES BAU-, PLANUNGS-, VERKEHRS- UND

UMWELTAUSSCHUSSES
Sitzungsdatum: Montag, 18.01.2021, Beginn: 18:30 Uhr, Ende 20:07 Uhr
Ort: in der Tiefstollenhalle
Anwesend:
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Herr Jirgen Forstner
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Herr Robert Pickert
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Herr Stefan Riel3enberger
Herr Bernd Schewe

Personal

Herr Stefan Probstl
Herr Bernhard Schregle
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Besucher
Presse

Abwesend:

Marktgemeinderéate

Herr Dr. Philipp Schwarz

stellv. fiur MGR Herrn Dr. Schwarz

Anwesend ab 18:37 (ab TOP 3).

1 Zuhorer
Herr Jepsen, WMer Tagblatt
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TAGESORDNUNG

|. Offentlich:

1 BegrifRung und Feststellung der ordnungsgemalfen Ladung und
Beschlussfahigkeit

BeschlieRender Teil:
2 Genehmigung der letzten Sitzungsniederschrift vom
Vorberatender Teil:

3 Vollzug der BayBO; Antrag der Fraktion Biindnis 90/GRUNE auf Erlass einer
ortlichen Bauvorschrift zum Verbot von geschotterten Steingarten

4 Vollzug der StVO; Verkehrssituation auf der Bert-Schratzlseer-Stralie; Antrag
des FREIE WAHLER Ortsverbandes PeiRenberg

5 Kenntnisgaben

offentliche Sitzung des Bau-, Planungs-, Verkehrs- und Umweltausschusses vom 18.01.2021 Seite 2 von
15



I. Offentlich:

1 BegruRBung und Feststellung der ordnungsgemalen Ladung und
Beschlussfahigkeit

Der Vorsitzende begriifdt alle Anwesenden und stellt ordnungsgemalfe Ladung und
Beschlussfahigkeit fest.

BeschlielRender Teil:

2 Genehmigung der letzten Sitzungsniederschrift vom

Die Sitzungsniederschrift vom 07.12.2020 wird genehmigt.

Abstimmungsergebnis: 10:0
(ohne MGR Riel3enberger)

Vorberatender Teil:

3 Vollzug der BayBO; Antrag der Fraktion Biindnis 90/GRUNE auf
Erlass einer ortlichen Bauvorschrift zum Verbot von geschotterten
Steingarten

Sachverhalt:

Herr MGR Bichlmayr hat als Kenntnisgabe im nichtoffentlichen Sitzungsteil der Sitzung des Bau-,
Planungs-, Verkehrs- und Umweltausschuss am 12.10.2020 berichtet, dass die Stadt Erlangen als
erste Stadt in Bayern bei Neu- und Umbauten die Anlegung von Schottergarten verbietet.
Begrindet wurde dieses Verbot, dass ,,Griin“ Insekten Nahrung bietet und Schottergarten sowonhl
negative Effekte auf das Klima als auch auf das stadtebauliche Erscheinungsbild haben. Die
Verwaltung wurde daher beauftragt, ob und unter welchen Voraussetzungen Verbote fiir diese Art
der Freiflachengestaltung ausgesprochen werden kénnen. Herr MGR Schewe hat in diesem
Zusammenhang auch um Prifung gebeten, ob hier Bul3gelder o. &. z. B. in einer Satzung
verankert werden kénnen, um auch ein adaquates Mittel zur Durchsetzung der Bestimmungen zu
erhalten.

Im Nachgang dazu wurde mit Schreiben vom 07.01.2021 durch die Fraktion Biindnis90/DIE
GRUNEN folgender Antrag gestellt:

»installation einer Gestaltungsverordnung/Satzung zum Verbot geschotterter Steingraten
im Gemeindegebiet: Die Verwaltung wird beauftragt, ein auf unseren Ort passendes
Konzept zu erstellen, welches dann auch bei neuen Bebauungspladnen Anwendung findet.

Begriindung:

1. In geschotterten Steingéarten ist keinerlei Leben weder fiir Tiere noch fur Pflanzen (z.B.
Nahrung fur Bienen!) moglich, was im krassen Widerspruch zu Artikel 7 der Bayerischen
Bauordnung steht, wo betont wird, dass ,nicht tGberbaute Flachen zu begriinen und zu
bepflanzen sind*.
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2. Gerade Busche und Baume produzieren Sauerstoff und speichern Kohlenstoffdioxid, was

fur das Erreichen unserer Klimaschutzziele ein wichtiger Beitrag ist. Dies ist in geschotterten
Steingarten nicht moglich.

3. Viele Gartenbesitzer meinen, mit einem geschotterten Steingarten weniger Arbeit zu haben.
Nach kurzer Zeit jedoch bilden sich zwischen den Steinen Moose, welche oft durch

Pestizideinsatz beseitigt werden mussen. Das wiederum bedeutet, dass auch in Wohngegenden
z.B. Glyphosat zum Einsatz kommt.

4. Unter den Steinen wird eine trennende Schicht (Folien, Vliese) eingebaut, um zu

verhindern, dass ,Unkrauter” nach oben durchwachsen. Durch diese Trennschicht entsteht

eine weitere Problematik in Bezug auf Versiegelung / mangelnde Versickerung.

5. Derart gestaltete Garten speichern im Sommer Hitze, was zu einem zusatzlichen Aufheizen

des Mikroklimas fuhrt. Ein begrinter Garten, gerade mit Biischen und Baumen, hingegen

spendet Kihle.

6. Pei3enberg hat hier die Chance, praventiv und friihzeitig zu agieren, da diese Modeerscheinung
vor allem durch den Zuzug aus dem Munchner Raum in den nachsten Jahren erst richtig sichtbar
sein wird. Wenn erst einmal viele derartige Garten bestehen, wird es ungleich schwerer, dagegen
vorzugehen.

Fazit: Im Gegensatz zu anderen Bundeslandern wie Hamburg, Bremen, Sachsen-Anhalt oder
Baden-Wirttemberg hat der Freistaat Bayern noch keine allgemeine Vorschrift in Bezug auf
geschotterte Steingarten. Die bayerische Bauministerin Kerstin Schreyer (CSU) empfiehlt den
Kommunen allerdings bei dieser Thematik die ,Werkzeuge“ Bebauungsplan sowie
Gestaltungsverordnung zum Einsatz zu bringen. Gerade eine Gemeinde, die sich Klimaschutz,
Nachhaltigkeit sowie Bienenfreundlichkeit auf ihre Fahnen schreibt, sollte in Bezug auf diese
Ziele aktiv und Vorreiter sein!

Mit besten GriiRen,
Matthias Bichlmayr ) )
Fraktionssprecher von BUNDNIS 90/DIE GRUNEN®

Eine erste Prifung der Verwaltung hierzu hat ergeben:

Die Stadt Erlagen hat eine Satzung lber die Gestaltung und Ausstattung der unbebauten Flachen
der bebauten Grundstlicke und tber die Begriinung baulicher Anlagen
(Freiflachengestaltungssatzung — FGS) auf Grundlage von Art. 81 Abs. 1 Nrn. 1, 3 und 5 der
Bayerischen Bauordnung erlassen. Auf dieser Rechtsgrundlage kénnen Gemeinden durch
Satzung im eigenen Wirkungskreis ortliche Bauvorschriften erlassen. Im Fall der Stadt Erlangen
wurde folgendes ndher geregelt:

e Die Gestaltung der unbebauten Flachen der bebauten Grundstiicke,

o die Gestaltung von Flachdachern und Auzenwanden,

e die Zu- und Durchfahrten, Aufstellflichen und Bewegungsflachen fur die Feuerwehr,
welche nach den Richtlinien tUber Flachen fur die Feuerwehr welche nach Mdaglichkeit
versickerungsfahig ausgefuhrt werden sollen  und

e die Eingrinung bzw. Durchgrinung von Kinderspielplatzen.

Die Satzung gilt dabei ohne Einschrankung fir das gesamte Stadtgebiet. Sie ist auf Vorhaben
anzuwenden, fur die nach Inkrafttreten der Satzung ein Bauantrag oder ein die bauliche Priifung
umfassender Antrag gestellt wird oder eine Vorlage der Genehmigungsfreistellungsunterlagen. Die
Satzung gilt nicht in Bereichen, in welchen ein rechtsverbindlicher Bebauungsplan Regelungen zur
Grunordnung enthalt. Die erforderlichen Nachweise und Pléne sind zusammen mit den
vorgenannten Antragsunterlagen zur Prifung einzureichen.

Eine BuRgeldbew&hrung kann die Satzung nicht enthalten, da die Uberwachung durch die
Bauaufsichtsbehorde erfolgen muss. Somit werden Ordnungswidrigkeiten/Verstdl3e gegen die
Festsetzungen auch durch die Bauaufsichtsbehorde geahndet.
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Der vorgenannte Sachverhalt wurde zur Kenntnis gegeben. Die Entscheidung, ob der Markt eine
Satzung auf Grundlage der Bestimmungen von Art. 81 BayBO erarbeiten soll, obliegt dem
Marktgemeinderat. Die Verwaltung weist in diesem Zusammenhang darauf hin, dass bei der
Vorprifung von Bauantragen, Freistellungsunterlagen usw. ein erheblicher Mehraufwand sowohl
fur den Bauherrn als auch die Verwaltung gesehen wird.

Im Rahmen dieser Kenntnisgabe wurde festgelegt, fir die Sitzungen des Bau-, Planungs-,
Verkehrs- und Umweltausschusses und des Marktgemeinderates im Januar 2021 einen
Tagesordnungspunkt zum mdglichen Erlass einer Freiflachengestaltungssatzung fir das
Gemeindegebiet zu prufen.

Nachfolgend wird die Satzung der Stadt Erlangen vollstandig als Beispiel aufgefiihrt, wobei die
Teile, die schwer durchsetzbar erscheinen oder auch den Antrag der Fraktion Blndnis 90/DIE
GRUNEN des Marktgemeinderates Ubersteigen, ,gestrichen” dargestellt:

Satzung der Stadt Erlangen lber die Gestaltung und Ausstattung der unbebauten Flachen
der bebauten Grundstiicke und Uber die Begriinung baulicher Anlagen
(Freiflachengestaltungssatzung — FGS=

-Praambel-
8 1 Geltungs- und Anwendungsbereich

(1) Diese Satzung gilt im gesamten Stadtgebiet fur die unbebauten Flachen der bebauten
Grundstiicke und fir die aulere Gestaltung baulicher Anlagen. Sie ist auf Vorhaben
anzuwenden, fir die nach Inkrafttreten der Satzung ein Bauantrag oder ein die
baurechtliche Prifung umfassender Antrag gestellt wird oder eine Vorlage der
Genehmigungsfreistellungsunterlagen erfolgt.

(2) Diese Satzung gilt nicht, soweit in rechtsverbindlichen Bebauungsplanen, in
rechtsverbindlichen  vorhabenbezogenen Bebauungspldnen mit Vorhaben- und
ErschlieBungsplan sowie in anderen stadtebaulichen Satzungen nach dem Baugesetzbuch
(BauGB) Sonderregelungen getroffen werden.

(3) Ein der Satzung entsprechender Zustand ist auf Dauer zu erhalten.

8 2 Ziel der Satzung

Die Satzung bezweckt die Sicherstellung und Forderung einer angemessenen
Durchgrinung und Gestaltung der Baugrundstiicke und der Kinderspielplatze.

§ 3 Gestaltung der unbebauten Flachen der bebauten Grundstiicke

(1) Die nicht Gberbauten Flachen der unterbauten Freiflachen der bebauten Grundstiicke sind
unter vorrangiger Berucksichtigung der vorhandenen Baum- und Gehoélzbestdande zu
begrinen, soweit diese Flachen nicht fur eine andere zuldssige Nutzung, wie Stellplatze
und Arbeits- oder Lagerflachen, Spiel- und Aufenthaltsflachen ben6tigt werden. Dabei sind
standortgerechte und nach Moglichkeit heimische Gehdlzarten zu verwenden. Nicht
zulassig sind insbesondere geschotterte Steingarten.

(2) Zuwege und Zufahrten sind auf ein Mindestmald zu beschrénken und soweit es die Art der
Nutzung, Verkehrssicherheit und Barrierefreiheit zulassen, mit wasserdurchlassigen
Belagen zu versehen.
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§ 4 Gestaltung von Flachdachern und Aulienwéanden

(2) Flachdacher von Tiefgaragenzufahrten sind zu begriinen. Abs. 1 Satz 2 und 3 gelten
entsprechend.

(3) Die Decken von Tiefgaragen auf3erhalb von Gebauden, Terrassen und Zufahrten und
Zuwegungen sind mindestens 0,80 m mit fachgerechtem Bodenaufbau zu tberdecken. Bei
Pflanzung von Baumen auf Tiefgaragen ist pro Baum auf einer Flache von mindestens
12m2 ein fachgerechter Bodenaufbau von mindestens 0,9 m bei kleinkronigen bzw.
mindestens 1,2 m bei mittelkronigen B&umen vorzusehen.

8 5 Feuerwehraufstellflachen, Bewegungsflachen und zu- und Durchfahrten

Die Zu- und Durchfahrten, Aufstellflachen und Bewegungsflachen fiir die Feuerwehr sollen
die nach den Richtlinien Uber Flachen fir die Feuerwehr, samt Anlage, in der jeweils
gultigen Fassung, vorgeschriebenen MindestmaflRe nicht Uberschreiten und nach
Maoglichkeit versickerungsféahig ausgefuhrt werden.

8 6 Freiflachen fur Kinderspielplatze

Kinderspielplatze sind mit-Straucher—einzugrinen-und-ab-einer GréRke-von-mehrals120

m2—zu durchgrinen: Es sind geeignete, standortgerechte Baume und Strducher zu
pflanzen. Die Bepflanzungen dirfen keine Gefahr in sich bergen und keine giftigen Geholze
enthalten.

8 7 Nachweise

Die erforderlichen Nachweise und Plane sind zusammen mit den Antragsunterlagen
vorzulegen.

8§ 8 Abweichungen

Fur die Zulassung von Abweichungen von den Vorschriften dieser Satzung gilt Art. 63
BayBO in der jeweiligen Fassung.

8§ 9 Inkrafttreten

-Inkrafttreten-

Die Verwaltung sieht einen erheblichen Mehraufwand fir den Antragsteller und die Verwaltung.
Weiter erscheinen uns insbesondere die Bestimmungen nach 8§ 3 Abs. 3 fur schwer vollziehbar, 8
3 Abs. 2 zu ungenau definiert. Auch § 4 Abs. 1 wird fur schwer durchsetzbar gehalten. Aus diesem
Grund wurde die vorgenannte, flr die Verwaltung als ,Mustersatzung® dienende Satzung der Stadt
Erlagen, bereits angepasst.

Die Verwaltung ist der Meinung, dass die Bestimmungen der Stadt Erlangen nicht 1:1 umsetzbar
erscheinen. Das bebaute Gebiet des Marktes erscheint in weiten Teilen eher ,landlich® als
,stadtisch”.
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Das Landratsamt Weilheim-Schongau wurde um eine Uberschlagige Einschatzung gebeten, in wie
weit der Erlass dieser Freiflachengestaltungssatzung als sinnvoll erachtet bzw. wie die Erfolge im
Vollzug einzuschétzen sind. Folgendes Ergebnis:

Grundsatzlich wird die Anwendung einer entsprechenden Satzung schon als geeignetes Mittel angesehen,
um diesbezlglich Veranderungen in der Freiflachengestaltung herbeizufiihren. Einen Effekt wird
insbesondere darin gesehen, dal3 der einzelne Bauherr sich durch die Forderung, eine entsprechende
Eingabeplanung vorlegen zu miissen, mit der Thematik befassen muss.

Im Vollzug wird insbesondere im Hinblick auf Art. 3 Abs. 2 und 3 die Sache genauso wie die gemeindliche
Bauverwaltung gesehen:

Sofern bauplanungsrechtlich Garagen und Stellplatze im Hinterliegerbereich eines Grundstiicks oder
zusatzliche (nicht notwendige) Stellplatze und Garagen aufgrund des noch nicht ausgeschopften zuléssigen
MafRes der Nutzung zulassig sind, dirften diese nicht durch diese Gestaltungssatzung verhindert werden
kénnen.

Da sich die Gultigkeit der Satzung nach § 1 Abs. 1 nur auf Vorhaben im Antragsverfahren beschrankt, waren
alle verfahrensfreien Vorhaben von der Regelung nicht betroffen. Im Zuge der Gleichbehandlung muR3ten
jedoch z.B. hinsichtlich der Dachbegriinung verfahrensfreie bauliche Anlagen ebenfalls mitaufgenommen
werden, was jedoch im Vollzug bei konsequenter Durchsetzung der verfolgten Ziele im Rahmen der
bauaufsichtlichen Verfahren einen erheblichen Aufwand bedeuten wirde. Diesbezlglich ist auch von
haufigen Antragen auf Abweichungen auszugehen. Die Vollzugsproblematik ist bereits jetzt bei den
grunordnerischen Festsetzungen der Bebauungsplane zu sehen, deren Kontrolle und Durchsetzung i.d.R.
nicht bzw. sehr lickenhaft stattfindet.

Regelungen hinsichtlich der Eingriinung von Kinderspielplatzen werden zumindest bei kleineren
Kinderspielplatzen fir nicht zielfihrend bzw. u. U. fir widersprichlich gesehen.

Der Marktgemeinderat hat nun Gber die weitere Vorgehensweise zu entscheiden.

Beschlussvorschlag:

Nach eingehender Diskussion wird vom Ausschuss empfohlen, den Antrag auf Erlass einer
Freiflachengestaltungssatzung nicht anzunehmen. Die Mehrheit der Mitglieder sieht keinen Bedarf
zum Verbot von geschotterten Steingarten. Vielmehr soll die Eigenverantwortung des jeweiligen
Grundeigentumers in den Vordergrund gestellt werden.

Abstimmungsergebnis: 6:5

4 Vollzug der StVO; Verkehrssituation auf der Bert-Schratzlseer-Straf3e;
Antrag des FREIE WAHLER Ortsverbandes PeilRenberg

Sachverhalt:

Die Burgerversammlung 2020 des Marktes PeiRenberg vom 27.10.2020 konnte auf Grund der
Corona-Pandemie und der damit einhergehenden Beschrankungen nicht durchgefuhrt werden.
Ersatzweise wurde angeboten, evtl. Antrage, welche in der Birgerversammlung hétten gestellt
werden wollen, schriftlich bei der Verwaltung einzureichen.

Folgender Antrag zur Verbesserung der Verkehrssituation auf der Bert-Schratzlseer-Straf3e ist bei
der Verwaltung Namens und Auftrag des FREIE WAHLER Ortsverbandes eingegangen:

Antrag:

Die Bert-Schratzlseer-Stral3e. die Karl-Mangold-StralRe und die Sebastian-Reithmayer-StralRe sind
als verkehrsberuhigter Bereich gem. Zeichen 325 StVO eingerichtet. Das Gebiet liegt zwischen
der Schongauer- und der Wilhelm-Réntgen-Stral3e. Wer in einem mit Zeichen 325
StralRenverkehrs-Ordnung [StVO] gekennzeichneten verkehrsberuhigten Bereich ein Fahrzeug
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fuhrt, muss mit Schrittgeschwindigkeit fahren. Die Uberwiegende Rechtsprechung legt hier eine
Geschwindigkeit von 6 bis 11 km/h als Schrittgeschwindigkeit zugrunde.

Nach Angaben einiger Anlieger wurde und wird nach wie vor die vorgeschriebene
Schrittgeschwindigkeit von einer grol3en Anzahl der Fahrzeugfihrer bei weitem nicht eingehalten.
Dadurch entsteht u. a. eine erhebliche Gefahr flr die auf der Fahrbahn zulassigerweise spielenden
Kinder und andere Verkehrsteilnehmer (z. B. Ful3génger, Radfahrer).

Die Bert Schratzlseer-Stral3e wurde bereits in der Zeit vom 08.04.2016 (0.00 Uhr) bis
einschlief3lich 17.04.2016 (24.00 Uhr) mit einem VeDasys-Gerat bemessen. In diesem Zeitraum
wurden insgesamt 2.219 Fahrzeuge gezahlt (entspricht somit rund 220 Fahrzeugen taglich).

Die Durchschnittsgeschwindigkeit, errechnet aus 85 Prozent der Verkehrsteilnehmer (v85%)
betrug zwischen 33 und 35 km/h. (siehe Niederschrift Uber die offentliche Sitzung des Bau-,
Planungs-, Verkehrs- und Umweltausschusses, Sitzungsdatum: Montag, 15.01.2018).

Damit lag die gemessene Durchschnittsgeschwindigkeit weit Giber der in
verkehrsberuhigten Bereichen (Anlage 3 Ifd. Nr. 12 StVO) erlaubten
Schrittgeschwindigkeit.

Das BMVI, fuhrt in einem Schreiben, das diesem Antrag als Anlage beigefligt ist, aus:

.Bei dem Begriff ,Schrittgeschwindigkeit" handelt es sich um einen unbestimmten Rechtsbegriff,
welcher in der StVO nicht legal definiert ist. Die Verwendung unbestimmter Rechtsbegriffe in
Gesetzes- und Verordnungstexten ist Ublich und oft unumgénglich, um der Vielgestaltigkeit der
Lebenswirklichkeit gerecht zu werden. Beispielsweise verfigen viele Fahrzeuge nicht tber
ausreichend genaue oder die Geschwindigkeit ausreichend kleinteilig anzeigende
Geschwindigkeitsmessgerate (Tachometer). Die exakte Bestimmung der gefahrenen
Geschwindigkeit ist somit in der Praxis nicht immer mdglich. Diesem Umstand wurde in der StVO
mit dem Gebot, Schrittgeschwindigkeit zu fahren, Rechnung getragen. Wie bereits erwéhnt, legt
die Uberwiegende Rechtsprechung eine Geschwindigkeit von 6 bis 11 km/h als
Schrittgeschwindigkeit zugrunde. Dies entspricht der Intention des Verordnungsgebers,
schwéachere Verkehrsteilnehmer vor schnell fahrenden Fahrzeugen zu schiitzen, und bedarf keiner
Prazisierung. Schlie3lich durfte jedem Fihrer eines Fahrzeugs ohnehin bewusst sein, dass mit
Schrittgeschwindigkeit nur eine relativ niedrige Geschwindigkeit gemeint sein kann, die nach dem
Wortlaut nur so schnell sein kann, wie ein FulRganger gehen kann.*

Die gemessene Durchschnittsgeschwindigkeit lag, ausgehend von dem o. g.
Maximalwert von 11 km/h, folglich um 22 km/h bis 24 km/h Giber der erlaubten
Schrittgeschwindigkeit.

Die Verwaltung wurde vor einer weiteren Entscheidung durch den Marktgemeinderat vom
Ausschuss mit Beschluss vom 15.01.2018 beauftragt, eine schriftliche Befragung der Anwohner
der Bert-Schratzlseer-StralRe, Sebastian-Reithmayer-Strae und Karl-Mangold-Stral3e
durchzufihren, ob der genannte Personenkreis mit einer Sperrung der Durchfahrtsmdglichkeit zur
Wilhelm-Réntgen-Stralie einverstanden ware oder nicht.

Insgesamt wurden 85 Fragebdgen versendet. 68 Stlick wurden ausgefillt zurtickgegeben.
Nach dieser Befragung fasste der Markgemeinderat am 21.03.2018 folgenden Beschluss:

,Nach der Beratung in den Fraktionen wurde festgestellt, dass sich auch durch die
Anliegerbefragung kein eindeutiges Meinungsbild erkennen lasst. Vielmehr wird festgestellt, dass
durch Sperrung eines der Einmundungsbereiche Verlagerungen der Verkehrswege auf andere
Stral3en und Stral3enabschnitte erfolgen wirde. Die durch die Verwaltung ermittelten
Verkehrszahlen lassen darauf schlie3en, dass der Durchgangsverkehr zu vernachlassigen
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ist und die Zahlen stark darauf hindeuten, dass die Bewohner des Gebietes sich nicht an
die bestehenden Beschrankungen halten. Der Marktgemeinderat sieht keinen Handlungsbedarf
in diesem Bereich. Dem Antrag wird daher nicht zugestimmt.*

Auch in diesem Beschluss finden die festgestellten Geschwindigkeitsiuiberschreitungen als
Nichteinhalten der bestehenden Beschrankungen Erwéhnung. Trotzdem hat der
Marktgemeinderat, wohl in unrichtiger Wirdigung des Sachverhalts und Vernachlassigung der
festgestellten Geschwindigkeitsiiberschreitungen, keinen Handlungsbedarf gesehen. Auch wenn
die Einschatzung der Verwaltung zutréfe, dass es die Bewohner des verkehrsberuhigten Bereichs
sind, die sich nicht an die bestehenden Beschrankungen halten, liegen gleichwohl zahlreiche und
erhebliche Geschwindigkeitsiiberschreitungen in diesem Bereich vor.

Alleine schon wegen der festgestellten Geschwindigkeitstiberschreitungen ist hier
Handlungsbedarf gegeben.

Um die Fahrzeugflihrer zu sensibilisieren und zur Einhaltung der Schrittgeschwindigkeit zu
bewegen wird ein zweistufiges Modell vorgeschlagen.

Dies alles vorausgeschickt wird beantragt, der Marktgemeinderat moége beschlielen:

1.
Der Beschluss des Marktgemeinderates vom 21.03.2018:

,Nach der Beratung in den Fraktionen wurde festgestellt, dass sich auch durch die
Anliegerbefragung kein eindeutiges Meinungsbild erkennen lasst. Vielmehr wird festgestellt, dass
durch Sperrung eines der Einmiindungsbereiche Verlagerungen der Verkehrswege auf andere
StralRen und StralRenabschnitte erfolgen wiirde. Die durch die Verwaltung ermittelten
Verkehrszahlen lassen darauf schliel3en, dass der Durchgangsverkehr zu vernachlassigen ist und
die Zahlen stark darauf hindeuten, dass die Bewohner des Gebietes sich nicht an die bestehenden
Beschréankungen halten. Der Marktgemeinderat sieht keinen Handlungsbedarf in diesem Bereich.
Dem Antrag wird daher nicht zugestimmt® wird aufgehoben.

2.

Die Verwaltung wird angewiesen, innerhalb der nachsten drei Monate die Bert-Schratzlseer-
Stral3e erneut in einem Zeitraum von durchgehend drei bis vier Wochen mit zwei VeDasys-
Geraten zu bemessen. In jeder Fahrtrichtung wird ein VeDasys- Gerét aufgestellt (s. Karte).

RN

Y

r
&

Die VeDasys- Gerate sind so einzustellen, dass bei einer gefahrenen Geschwindigkeit Uber 7,0
km/h ein roter Frowney (2 angezeigt wird. Die Messdaten sind aufzuzeichnen.
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3.

Die gewonnenen Daten werden in der dem Messzeitraum nachfolgenden offentlichen
Marktgemeinderatsitzung dem Rat zur weiteren Beratung und weiteren Beschlussfassung vorgestellt.

4.
Sollten erneut Geschwindigkeitsiiberschreitungen festgestellt werden, soll der

Zweckverband Kommunales Dienstleistungszentrum Oberland mit
Geschwindigkeitskontrollen in der Bert-Schratzlseer-Stral3e beauftragt werden.

Anlagen:

Niederschrift Uber die 6ffentliche Sitzung des Bau-, Planungs-, Verkehrs- und
Umweltausschusses, Sitzungsdatum: Montag, 15.01.2018

Zeitungsartikel ,Schleichweg argert Anwohner®, erschienen im Weilheimer Tagblatt vom 22.01.2018

Niederschrift Uber die offentliche Sitzung des Marktgemeinderates,
Sitzungsdatum: Mittwoch, 21.03.2018

Schreiben des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur, Referat
StraBenverkehr, StV12/7332.2/42-01/3260345 vom 11.02.2020

Nachfolgen werden die 0. g. Anlagen vollinhaltlich in das Beschlussbuch aufgenommen:
Beschlussbuchauszug aus der Sitzung des BPVU vom 15.01.2018:

Sachverhalt:

Die Bert-Schratzlseer-Stral3e ist als verkehrsberuhigter Bereich gem. Zeichen 325 StVO
eingerichtet. Dieser verkehrsberuhigte Bereich umfasst die Bert-Schratzlseer-Stral3e, Karl-
Mangold-Stral3e und Sebastian-Reithmayer-Stral3e. Das Gebiet liegt zwischen der Schongauer-
und Wilhelm-Rontgen-Stral3e.

Nach Angaben einiger Anlieger wird die vorgeschriebene Schrittgeschwindigkeit von der
Uberwiegenden Anzahl der Fahrzeuge bei weitem nicht eingehalten. Hierdurch wird eine
erhebliche Gefahr fir die auf der Fahrbahn zulassigerweise spielenden Kinder gesehen. Es wird
daher beantragt, ggf. durch StraBenmarkierungen o. &. eine Verbesserung der Situation zu
erreichen.

Die Bert Schratzlseer-Stral3e wurde mit einem VeDasys-Gerét in der Zeit vom 08.04.2016 (0.00
Uhr) bis einschlief3lich 17.04.2016 (24.00 Uhr) bemessen. In diesem Zeitraum wurden insgesamt
2.219 Fahrzeuge gezahlt (entspricht somit rund 220 Fahrzeugen taglich). Die
Durchschnittsgeschwindigkeit, errechnet aus 85 Prozent der Verkehrsteilnehmer (v85%) betragt
zwischen 33 und 35 km/h. Dieses Ergebnis wurde in mehreren Gesprachen mit der Polizei
besprochen. Als Lésung des Problems kdmen entweder bauliche Mal3hahmen in Betracht oder die
Sperrung der Durchfahrtsmdglichkeit zur Wilhelm-Réntgen-Stral3e in Betracht.

Mit Schreiben vom 27.11.2017 wurde von einem Teil der Anlieger erneut ein Antrag auf
Aufstellung einer Geschwindigkeitsanzeige (Dialogtafel 0. &.) und die Markierung der Sebastian-
Reithmayer-Stralle mit ,6 km/h* beantragt. Weiter planten die Anlieger, sich wahrend eines
frequentierten Zeitpunkts auf die Straf3e zu stellen und mit Schildern ,Schrittgeschwindigkeit® o. a.
und durch die Verteilung von Wurfzetteln auf die Verkehrssituation aufmerksam zu machen.

Die ,Protestaktion” wurden durch die Verwaltung untersagt, da hierdurch ein Eingriff in die
Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs erfolgt ware, der rechtlich nicht zulassig ist.

Der gesamte Vorgang wurde daraufhin nochmals dem Landratsamt Weilheim-Schongau mit
nachfolgendem Ergebnis zur Prifung vorgelegt:
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Es wird festgestellt, dass verkehrsberuhigte Bereich Stralen mit Uberwiegender
Aufenthaltsfunktion sind, die eine ErschlieRungsfunktion erfiillen und mit geringem
Kraftfahrzeugverkehr belastet sind. Sie stehen allen Verkehrsteilnehmern, also auch den
Fahrzeugen, auf der gesamten Verkehrsflache gleichberechtigt zu den anderen Nutzungen
(Kinderspiele u. a.) zur Verfugung (Mischverkehr). Flr das Verhalten der Verkehrsteilnehmer
gelten abweichend von den allgemeinen Vorschriften der Stral3en-Verkehrsordnung besondere
Regeln. Insbesondere ist das Nebeneinander von FuRgangern, Radfahrern und Kraftfahrern im
Sinne der gegenseitigen Ricksichtnahme geregelt.

Verkehrsberuhigte Bereich mussen deshalb durch ihre Gestaltung den Eindruck vermitteln, dass
die Aufenthaltsfunktion Uberwiegt und der Fahrzeugverkehr nur untergeordnete Bedeutung hat.
Entscheidend ist, dass die Fahrzeugfihrer schon aus dem &uf3eren Bild der Verkehrsflache
unmissverstandlich den Eindruck gewinnen, sie befinden sich nicht auf einer ,normalen® Stral3e,
sondern in einem Bereich mit deutlichem Gewicht auf den nichtverkehrlichen Nutzungen von
Aufenthalt und Spiel. Hierzu wird auch ein Urteil vom 09.05.2011 des VG Koblenz, Az.
4K932/10.KO zitiert:

,Die Aufenthaltsfunktion in einem verkehrsberuhigten Bereich muss Giberwiegen und der
Fahrzeugverkehr darf nur eine untergeordnete Bedeutung haben®

Laut Urteil wird von einer Verkehrsdichte von 20 Fahrzeugen pro Stunde als Mal3stab
ausgegangen, d.h. bei mehr Fahrzeugen lage es am Strafl3enbaulasttrager durch zusatzliche
gestalterische Malnahmen oder an der StraRenverkehrsbehdrde durch weitere Anordnungen
(EinbahnstraRe, Sackgasse oder Ahnliches) den Durchgangsverkehr so unattraktiv wie méglich zu
machen.*

Zu den beantragten Markierungen:

Laut Rechtsprechung und Kommentar ,Stralenverkehrsrecht- von Hentschel/Kénig/Dauer* ist
die Schrittgeschwindigkeit nicht auf eine bestimmte km/h — Grél3e festgelegt.

Es wird von einer Geschwindigkeit zwischen 4 und 7 km/h ausgegangen. Dies widerspricht einer
Markierung einer Geschwindigkeit von ,6 km/h* auf der Fahrbahn.

Zusammenfassen ist das Landratsamt der Auffassung, dass Markierungen von Verkehrszeichen
auf der Fahrbahn speziell in verkehrsberuhigten Bereichen grundséatzlich méglich waren; allerdings
sollte vorrangig versucht werden tber entweder bauliche MalRnahmen oder verkehrsrechtliche
Anordnungen die Geschwindigkeit und die Verkehrsdichte zu verringern.

Nach Ansicht der Verwaltung ist der Bereich durchaus als verkehrsberuhigter Bereich erkennbar
und z. B. auch mit Pflasterstreifen entsprechend ausgebaut. Die Anzahl der Fahrzeuge erreicht die
maximale Anzahl von 20 Fahrzeuge bei Weitem nicht.

Beschluss:

Der Bau-, Planungs-, Verkehrs- und Umweltausschuss hat den Sachverhalt zur Kenntnis
genommen. Die Verwaltung wird beauftragt, eine schriftliche Befragung der Anwohner der Bert-
Schratzlseer-Stral3e, Sebastian-Reithmayer-Stral3e und Karl-Mangold-StralRe durchzufiihren, ob
der genannte Personenkreist mit einer Sperrung der Durchfahrtsmoglichkeit zur Wilhelm-Réntgen-
Stral3e einverstanden waren. oder nicht.

Weiter wird die Verwaltung mit der Einholung von Angeboten zum Einbau von Temposchwellen o.
a. im Bereich der Bert-Schratzlseer-Stra3e beauftragt. In diesem Zusammenhang soll auch bei
den umliegenden Gemeinden, welche bereits mit solchen Einbauten arbeiten, Erfahrungen
abgefragt werden.

Das Ergebnis ist nach Abschluss der Befragung und dem Vorliegen von Angeboten dem Bau-,
Planungs-, Verkehrs- und Umweltausschuss erneut zur Beratung und Beschlussfassung vorzul-
gen.

Abstimmungsergebnis: 9:0

Auszug aus dem Weilheimer Tagblatt
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BAUAUSSCHUSS

Schleichweg drgert Anwohner

Wilhelm-Rontgen- und Bert-Schratzlseer-Strafe: Bodenwellen oder gleich Sperrung der Durchfahrt?

VON BERNHARD JEPSEN

Peiflenberg - Frither war die
Otto-Hahn-Strafe in Peiflen-
berg eine beliebte Abkiir-
zungsroute zwischen der Bo-
binger- und Schongauer-Stra-
Re. Doch im Zuge des Tun-
nelbaus fiir die Ortsumfah-
rung und der Neubauten auf
dem 7Aerotech“-Geldnde
wurde die Verbindung vor
rund zehn Jahren gekappt.
Der Verkehr hat sich verla-
gert: Viele Autofahrer nutzen
die Wilhelm-Réntgen- und
Bert-Schratzlseer-Strae als
Abkiirzung zwischen Bobin-
ger- und Schongauer StraRe.
Das wiederum sorgt bei den
Anliegern fiir Unmut.

Diese beklagen, dass im ei-
gentlich verkehrsberuhigten
Wohnquartier die vorge-
schriebene Schrittgeschwin-
digkeit kaum eingehalten
werde. Im November vergan-

genen Jahres reichten die An-
lieger im PeiRenberger Rat-
haus eine Unterschriftenliste
ein. Gefordert wurde unter
anderem, dass der verkehrs-
beruhigte StraRenbereich mit
dem Schriftzug ,6 km/h“
markiert wird. Zudem kiin-
digten die Bewohner an, sich
wiahrend der StoRzeiten auf
die StraRe zu stellen, um mit
Schildern und Waurfzetteln
auf die Verkehrssituation im
Wohnquartier rund um die
Bert-Schratzlseer-StraRe auf-
merksam zu machen. Doch
die Verwaltung untersagte die
Protestaktion. Begriindung:
,Weil hierdurch ein Eingriff
in die Sicherheit und Leich-
tigkeit des Verkehrs erfolgt
ware, der rechtlich nicht zu-
ldssig ist“, wie Rathausmitar-
beiter Bernhard Schregle in
der jiingsten Bauausschuss-
sitzung erlauterte. Auch be-
ziiglich der gewiinschten

Markierung reagierte die
Marktverwaltung nicht be-
geistert: Die Schrittgeschwin-
digkeit, so Schregle, sei nicht
auf eine bestimmte GroRe
festgelegt, sondern beschreibe
ein Tempo im Rahmen zwi-
schen 4 und 7 km/h. Mit der
Beschriftung ,,6 km/h“ wiirde

neun Tage lang ein Tempo-
messgerit aufgestellt - und ei-
ne durchschnittliche Ge-
schwindigkeit der 2219 regis-
trierten Fahrzeuge von rund
35 km/h ermittelt. Schregle
unterbreitete im  Bauaus-
schuss den Vorschlag, die
Durchfahrtsméglichkeit der

Marktgemeinde befragt
die Anlieger nach einer Sperre

man die Autofahrer nur ver-
wirren. Schregle: ,Das wire
eine vollkommen uniibliche
Markierung, die der Ver-
kehrsteilnehmer wohl nicht
erkennt.“

Dass zu schnell auf der
Bert-Schratzlseer- und ihren
NebenstraRen gefahren wird,
das bestreitet die Verwaltung
allerdings nicht. Im April
2016 wurde im Wohnquartier

Bert-Schratzlseer- zur Wil-
helm-Rontgen-StraRe zZu
sperren. Bauliche MaRnah-
men zur Temporeduzierung
wiren im Vergleich dazu ex-
trem kostenintensiv, wiirden
Probleme beim Winterdienst
verursachen und wiren ver-
mutlich  wenig  effektiv:
,Wenn sie mit der StVO tiber-
einstimmen sollen, dann
kommt man iiber Bodenwel-

len auch mit 30 km/h noch
problemlos  driiber, so
Schregle.

Biirgermeisterin Manuela
Vanni gab der Variante mit
der Durchfahrtssperrung zur
Wilhelm-Réntgen-Strale
ebenfalls den Vorzug: ,Mit
baulichen MaRnahmen wiir-
den wir einen Prizedenzfall
schaffen - und sie sind finan-
ziell schlecht darstellbar. Mit
der Sperrung hingegen ware
dort wirklich Ruhe. Aller-
dings: ,Die Frage ist, ob die
Anlieger die Durchfahrtssper-
rung wollen.“

Wohl eher nicht: Wie es im
Ausschuss hieR, hitten die
Anlieger einer solchen Lo-
sung bereits widersprochen.
Auch Dr. Klaus Geldsetzer
(SPD), der selbst in einer Sei-
tenstralle der Bert-
Schratzlseer-StraBe  wohnt,
argumentierte im Ausschuss
gegen eine Kappung der siid-

Beschlussbuchauszug aus der Sitzung des MGR vom 21.03.2018

Sachverhalt:

lichen Zu- und Ausfahrt im
Wohngquartier, weil dann die
schnelle Verbindung zur Um-
gehung wegfallen und der
Verkehr einen groRen Um-
weg iiber die Schongauer-
und Bobinger StraBe machen
miisste. ,Das Verniinftigste
und Einfachste wire eine Bo-
denwelle auf der Bert-
Schratzlseer-StraRe zwischen
den beiden Einmiindungen
zur Sebastian-Reitmayer-
StraRe“, meinte Geldsetzer.
Beschlossen wurde im jiings-
ten Bauausschuss letztlich
nichts. Stattdessen sollen die
Anwohner noch einmal zu ei-
ner Durchfahrtssperre zur
Wilhelm-Rontgen-Strale
schriftlich befragt werden.
Zudem wurde die Marktver-
waltung mit der Priifung be-
auftragt, welche baulichen
Maoglichkeiten es fiir flexibel
montierbare  Bodenwellen
gibt.

Die Bert-Schratzlseer-Stral3e ist als verkehrsberuhigter Bereich gem. Zeichen 325 StVO
eingerichtet. Dieser verkehrsberuhigte Bereich umfasst die Bert-Schratzlseer-Stral3e, Karl-
Mangold-Stral3e und Sebastian-Reithmayer-Stral3e. Das Gebiet liegt zwischen der Schongauer-
und Wilhelm-Rontgen-Stral3e.

Nach Angaben einiger Anlieger wird die vorgeschriebene Schrittgeschwindigkeit von der
Uberwiegenden Anzahl der Fahrzeuge bei weitem nicht eingehalten. Hierdurch wird eine
erhebliche Gefahr fir die auf der Fahrbahn zulassigerweise spielenden Kinder gesehen. Es wird
daher beantragt, ggf. durch StralBenmarkierungen o. &. eine Verbesserung der Situation zu

erreichen.

Zusammenfassen ist das Landratsamt der Auffassung, dass Markierungen von Verkehrszeichen
auf der Fahrbahn speziell in verkehrsberuhigten Bereichen grundsatzlich méglich waren;
allerdings sollte vorrangig versucht werden uber entweder bauliche Mal3nahmen oder
verkehrsrechtliche Anordnungen die Geschwindigkeit und die Verkehrsdichte zu verringern.

Nach Ansicht der Verwaltung ist der Bereich durchaus als verkehrsberuhigter Bereich erkennbar
und z. B. auch mit Pflasterstreifen entsprechend ausgebaut. Die Anzahl der Fahrzeuge erreicht
die maximale Anzahl von 20 Fahrzeuge bei Weitem nicht.

Die Verwaltung wurde vor einer weiteren Entscheidung durch den Marktgemeinderat vom
Ausschuss mit Beschluss vom 15.01.2018 beauftragt, eine schriftliche Befragung der Anwohner
der Bert-Schratzlseer-StralRe, Sebastian-Reithmayer-Strae und Karl-Mangold-StralRe
durchzufihren, ob der genannte Personenkreist mit einer Sperrung der Durchfahrtsmoglichkeit
zur Wilhelm-Roéntgen-Stralie einverstanden wéaren. oder nicht.

Insgesamt wurden 85 Fragebdgen versendet. 68 Stiick wurden ausgefullt zuriickgegeben. Der
Frageboten wird nachfolgend in das Protokoll aufgenommen. Das Ergebnis ist jeweils in
Klammern dargestellt:

Riickantwort zur Anliegerbefragung

»,Verkehrssituation auf der Bert-Schratzlseer-Strafie”

Markt Peifsenberg

Herrn Schregle
Hauptstrafie 77

82380 Peifsenberg

Antwort:
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Die Verkehrssituation im Bereich Bert-Schratzlseer-StrafSe
wird insgesamt als unkritisch angesehen.  (25)

Mit der Sperrung der Bert-Schratzlseer-StrafSe im Bereich der
Schongauer Strafle wdre ich einverstanden (Aus-/Einfahrt nur
noch tiber die Wilhelm-Réntgen-StrafSe méglich)  (12)

[] Mit der Sperrung der Bert-Schratzlseer-StrafSe im Bereich der
Wilhelm-Réntgen-StrafSe wdre ich einverstanden (Ein-/Ausfahrt
nur noch lber die Schongauer Strafse méglich)  (5)

L] Der Einbau von Temposchwellen wird als ausreichend angesehen.  (17)

Gerne kénnen Sie weiterfiihrende Angaben auf einem Beiblatt machen. Wir bedanken uns fiir lhre
Mithilfe.

Bitte denken Sie an die fristgerechte Riicksendung dieses Fragebogens bis spéitestens 02. Mdrz 2018 an
die o. g. Anschrift.

9 Antworten sind in der o. g. Auffiihrung nicht dargestellt, da diese in Varianten ausgefullt
wurden. Der Vollstandigkeit halber werden diese nachfolgend ebenfalls aufgefiihrt:

e Sperrung der Bert-Schratzlseer-Stral3e im Bereich Schongauer StrafRe mit Einbau
Temposchwellen 2

e Sperrung der Bert-Schratzlseer-Straf3e im Bereich Wilhelm-Rontgen-StralRe mit Einbau
Temposchwellen 1

o Die Verkehrssituation wird unkritisch gesehen aber die Beschrankung ,Anlieger frei“
beantragt 1

¢ Die Verkehrssituation wird unkritisch gesehen aber der Einbau von Temposchwellen fir
notwendig erachtet 5

Einigen Fragebtgen wurden Bemerkungen beigelegt, die im Wesentlichen alle zu dem Ergebnis
kommen, dass die Verkehrssituation unkritisch gesehen wird. Auch wurden zahlreiche
personliche Gesprache mit Anwohnern gefihrt, welche die Mdglichkeit der Stellungnahme zwar
als aulerst positiv dargestellt haben, jedoch insgesamt zu dem Ergebnis kommen, dass keine
weiteren Mal3nahmen zu ergreifen sind.

Das Ergebnis ist nun nach Abschluss der Befragung dem Bau-, Planungs-, Verkehrs- und
Umweltausschuss erneut zur Beratung und Beschlussfassung vorzulegen.

Beschlussvorschlag:
Die Ausfiihrungen der Verwaltung werden zur Kenntnis genommen. Vor einer Beschlussfassung
wird der gesamte Vorgang zur Beratung in die Fraktionen verwiesen.

Anmerkung der Verwaltung:
Den Ausschussmitgliedern wurden die eingegangenen zusatzlichen Stellungnahmen in Kopie
ausgehandigt.

Abstimmungsergebnis: 9:0

Beschluss des Marktgemeinderates:

Nach der Beratung in den Fraktionen wurde festgestellt, dass sich auch durch die
Anliegerbefragung kein eindeutiges Meinungsbild erkennen lasst. Vielmehr wird festgestellt, dass
durch Sperrung eines der Einmundungsbereiche Verlagerungen der Verkehrswege auf andere
Stral3en und Stral3enabschnitte erfolgen wirde. Die durch die Verwaltung ermittelten
Verkehrszahlen lassen darauf schlie3en, dass der Durchgangsverkehr zu vernachlassigen ist und
die Zahlen stark darauf hindeuten, dass die Bewohner des Gebietes sich nicht an die bestehenden
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Beschréankungen halten. Der Marktgemeinderat sieht keinen Handlungsbedarf in diesem Bereich.
Dem Antrag wird daher nicht zugestimmt.
Abstimmungsergebnis: 21:0

Schreiben des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur, Referat
StraBenverkehr, StV12/7332.2/42-01/3260345 vom 11.02.2020

Sehr geehrter Herr XXX,

Herr Ministerialdirektor Zielke dankt Ihnen fur Ihre E-Mail vom 05.01.2020. In lhrer E-Mail bitten
Sie, die Geschwindigkeitsvorschrift ,Schrittgeschwindigkeit® im Zusammenhang mit
Verkehrsberuhigten Bereichen (Anlage 3 Ifd. Nr. 12 StralRenverkehrs-Ordnung [StVO])
dahingehend zu préazisieren, dass eine zulassige Hochstgeschwindigkeit als konkrete Zahl
normiert werden soll. Herr Zielke hat das zustandige Fachreferat mit der Beantwortung lhre E-Malil
beauftragt. Bitte entschuldigen Sie die arbeitsbedingt verzégerte Antwort.

Bei dem Begriff ,,Schrittgeschwindigkeit" handelt es sich um einen unbestimmten Rechtsbegriff,
welcher in der StVO nicht legal definiert ist. Die Verwendung unbestimmter Rechtsbegriffe in
Gesetzes- und Verordnungstexten ist Ublich und oft unumganglich, um der Vielgestaltigkeit der
Lebenswirklichkeit gerecht zu werden. Beispielsweise verfligen viele Fahrzeuge nicht Uber
ausreichend genaue oder die Geschwindigkeit ausreichend kleinteilig anzeigende
Geschwindigkeitsmessgerate (Tachometer). Die exakte Bestimmung der gefahrenen
Geschwindigkeit ist somit in der Praxis nicht immer mdglich. Diesem Umstand wurde in der StVO
mit dem Gebot, Schrittgeschwindigkeit zu fahren, Rechnung getragen. Insgesamt legt die
Uberwiegende Rechtsprechung eine Geschwindigkeit von 6 bis 11 km/h als Schrittgeschwindigkeit
zugrunde. Dies entspricht der Intention des Verordnungsgebers, schwéchere Verkehrsteilnehmer
vor schnell fahrenden Fahrzeugen zu schiitzen, und bedarf keiner Prézisierung. Schlie3lich dirfte
jedem Fuhrer eines Fahrzeugs ohnehin bewusst sein, dass mit Schrittgeschwindigkeit nur eine
relativ niedrige Geschwindigkeit gemeint sein kann, die nach dem Wortlaut nur so schnell sein
kann, wie ein Fuldg&nger gehen kann.

Vor diesem Hintergrund ist eine Anderung der StVO nicht angezeigt.
Mit freundlichen Griifl3en

Im Auftrag
Hans Georg Brieger
Referat StV 12

Der Marktgemeinderat hat nun Gber den Antrag bzw. die weitere Vorgehensweise zu entscheiden.

Anmerkungen der Verwaltung:

Einer erneuten Bemessung mit Vedasys-Geraten des Marktes kénnte zugestimmt werden.
Allerdings sollte diese zu einem spéateren Zeitpunkt im Jahr durchgeftihrt werden, um verlassliche
Zahlen zu erhalten. Durch den urspriinglichen Antragsteller wurde mehrmals erwahnt, dass z. B.
auch Besucher der Geschéfte und Einrichtungen im Gewerbegebiet zwischen Bébinger- und
Schongauer Stral3e die Bert-Schratzsleer-Stral3e als Abkiirzung benutzen wirden. Bedingt durch
die derzeitige Situation ist aber z. B. das Fitnessstudio geschlossen.

Beschlussvorschlag:

Bevor Uber die weitere Vorgehensweise und die durch den Ortsverband der Freien Wéahler
beantragten Beschlliisse endgliltig entschieden wird, wird die Verwaltung beauftragt,

1. baldmdglichst eine Temposys-Anlage im Bereich der Bert-Schratzlseer-Strale zu
installieren  und
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2. ab voraussichtlich dem Monat Mai 2021 erneute Vedasys-Messungen durchzufihren.

Die Ergebnisse sind dann dem Marktgemeinderat zur Beratung und Festlegung der weiteren
Vorgehensweise vorzulegen.

Abstimmungsergebnis: 11:0

5 Kenntnisgaben

Parkplatzsituation im Bereich Tiefstollen

Hr. MGR Forstner stellt fest, dass gerade am Samstag, 16.01.2021, der gesamte Parkplatzbereich
belegt war. Teilweise wurden Fahrzeuge und Einfahrten zugeparkt, die Ein- und Ausfahrt war nur
schwer moglich. Von Seiten der Verwaltung wurde darauf hingewiesen, dass die Situation bekannt
ist, sich allerdings im gesamten Oberland die gleiche Situation darstellt. Erholungssuchende
bleiben —bedingt durch die Beschrankungen in der Corona-Pandemie geltenden Verbote- in der
Néhe und nutzen jede Mdglichkeit und jedes zugéangliche Gebiet fir Tagesausfliige. Eine
verstarkte Uberwachung durch den ZV Kommunales Dienstleistungszentrum Oberland oder auch
die Polizei wird durch die Verwaltung angefragt.

Anderung der Bayerischen Bauordnung (BayBO) zum 01.02.2021

Die Bayerische Bauordnung wurde in Teilen novelliert. Insbesondere &ndert sich das
Abstandsflachenrecht (grundsatzliche Verringerung der Abstandsflachentiefe). Um
Neuregelungen, z. B. insbesondere die einzuhaltenden Abstandsflachen, nicht umsetzen zu
mussen, sondern auf die derzeit geltenden Regelungen festzusetzen, ware der Erlass einer
entsprechenden Satzung erforderlich.

Nach Rucksprache mit dem Landratsamt Weilheim-Schongau soll zunéchst die Entwicklung dieser
Rechtsénderung abgewartet werden. Die Verringerung der einzuhaltenden Abstandsflachen vor
Gebauden kann durchaus auch zu einer besseren Nachverdichtung in Baugebieten fuhren. Der
Erlass einer Satzung ist zu einem spateren Zeitpunkt maglich, dann allerdings nicht mehr
rackwirkend.

Der Ausschuss nimmt diese Ausfiihrungen zur Kenntnis und halt den Erlass einer Satzung zur
Regelung des Abstandsflachenrechts derzeit fur nicht erforderlich. Die Verwaltung soll die weitere
Entwicklung beobachten.

Mit Dank fur die gute Mitarbeit schlief3t 1. Burgermeister Frank Zellner um 20:07 Uhr die 6ffentliche
Sitzung des Bau-, Planungs-, Verkehrs- und Umweltausschusses.

Frank Zellner Bernhard Schregle
1. Burgermeister Schriftfihrung
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